
KENT 28 Cruiser “ORCA”

Bouwjaar 2003      Bouwnummer: 39

Roerblad aanpassen NACA 0018

DEEL 2-2.
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• De hak aangepast voor het nieuwe roerblad, verwijderen van roerblad 

aanslag (verticale pennen). Hak verder afwerken (conserveren).

• Doordat deze aanslagen aan de hak zijn verwijderd, moet er nieuwe 

aanslagen worden gemaakt op de juiste plek.

• Volgens Vetus tekeningen moeten deze nieuwe aanslagen bij de roerarm

worden gemaakt, zie Vetus tekening.

• Doordat hydr.-slangen de nieuwe locatie voor de roerarm-aanslagen 

hinderen, werd er een kleine variant gemaakt zodat de hydr-slangen vrij 

blijven voor eventueel doorschuren tegen de BB roeraanslag.

• Nieuwe constructie roerarm-aanslag: hoekstaal 50 x 50 x 5, zie foto’s.
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020105.03  3 Hydraulic Steering Systems 30 - 175 kgm

1 Inleiding

Een hydraulisch besturingssysteem bestaat in basis uit één of meer 
pompen en een cilinder. Zie schema ‘A’ *.

Indien het besturingssysteem slechts één pomp bevat kan tussen de 
cilinder en de pomp een terugslagklep worden geïnstalleerd. Door 
het installeren van een terugslagklep wordt het gevoel van roerdruk 
op het stuurwiel voorkomen. Deze terugslagklep kan separaat geïn-
stalleerd worden, of er kan een pomp met opgebouwde terugslag-
klep worden geïnstalleerd.
N.B. Een pomp met opgebouwde terugslagklep is tevens voorzien 
van een overdrukventiel.
Zie schema’s ‘B1’ en ‘B2’ *.
Bij een separaat opgestelde terugslagklep moeten de niet gebruikte 
aansluitingen van de terugslagklep, voor een tweede pomp, worden 
afgeblind.

Bij een hydraulisch besturingssysteem met 2 pompen moet een te-
rugslagklep worden geïnstalleerd.
De terugslagklep moet worden geïnstalleerd om zowel automatisch 
te kunnen ‘overnemen’ van de ene stuurpomp naar de andere, als-
mede om meedraaien van de niet gebruikte stuurpomp te voorko-
men. Zie schema’s ‘C1’, ‘C2’, ‘D1’ en ‘D2’.
Als terugslagklep kan een separaat opgestelde dubbele terugslag-
klep worden geïnstalleerd, of beide pompen welke worden geïnstal-
leerd zijn pompen met een opgebouwde terugslagklep.

Bij een hydraulisch besturingssysteem met 3 pompen moeten om 
bovenvermelde redenen ook terugslagkleppen worden geïnstal-
leerd.
In de schema’s ‘E1’ en ‘E2’ zijn voorbeelden gegeven van installaties 
met een Elektro Hydraulische Pomp (EHP) (met ingebouwde terug-
slagklep) en 2 handpompen.
De VETUS EHP type ‘R’ zijn reeds voorzien van een ingebouwde te-
rugslagklep.
In de schema’s ‘F1’ en ‘F2’ zijn voorbeelden gegeven van installaties 
met een Elektro Hydraulische Pomp (EHP) (zonder ingebouwde te-
rugslagklep) en 2 handpompen.
De EHP (met omkeerbare motor) is in schema’s ‘F1’ en ‘F2’ aangeslo-
ten via een separaat opgestelde (dubbele) terugslagklep. Als terug-
slagklep voor de handpompen zijn in schema ‘E1’ en F1’ separaat op-
gestelde dubbele terugslagkleppen afgebeeld; in schema ‘E2’ en ‘F2’ 
zijn pompen met een opgebouwde terugslagklep afgebeeld.

Installatie van een kortsluitkraan is noodzakelijk indien een nood-
besturing door middel van een helmstok vereist is.
Met een geopende kortsluitkraan kan de olie drukloos van de ene 
zijde van de zuiger naar de ander stromen en vormt het hydraulische 
systeem geen belemmering meer voor de nood-(helmstok)-bestu-
ring. Zie schema ‘G’.

Het gevolg geven aan de hierna volgende aanbevelingen zal resulte-
ren in een langere levensduur en in betere prestaties van uw hydrau-
lische besturingssysteem.

• Pas uitsluitend een type hydraulische olie toe zoals gespeci!ceerd 
bij de technische gegevens.

• Voer regelmatig het aangegeven onderhoud uit.

*) Voor de verschillende aansluitschema’s, zie ‘Hydraulische schema’s’ 
blz 48 - 51

2 Montage

Voorkom tijdens de montage las-, verfspetters en beschadigingen 
op de stuurpomp-as en op de zuigerstang van de cilinder.
Beschadigingen kunnen de oliekeerringen vernielen met als resul-
taat olielekkage.

2.1 Stuurpomp
De vuldop en de aansluiting voor de vere"eningsleiding* dienen 
zich altijd aan de bovenzijde, op het hoogste punt, te bevinden.

*) Indien er meerdere stuurpompen in de installatie zijn opgeno-
men, dienen alle oliereservoirs met elkaar verbonden te worden 
door middel van een vere"eningsleiding.

De pomp mag in elke 
stand, tussen horizon-
taal en verticaal, worden 
opgesteld.

Monteer de meegeleverde draadeinden met behulp van Loctite® in 
de stuurpomp.

De stuurpomp is standaard voorzien van een vuldop zonder beluch-
tingsgat.
Bij een enkele bediening (1 stuurpomp) dient in de stuurpomp een 
vuldop met beluchtingsgat te worden gemonteerd.
Bij een dubbele bediening (2 stuurpompen) dient in de bovenste 
stuurpomp een vuldop met beluchtingsgat te worden gemonteerd.
Een vuldop met beluchtingsgat wordt los meegeleverd.

2.2 Cilinder
Om doelmatig te kunnen ontluchten dienen de ontluchtingsnippels 

Om overbelasting van de cilinder, in de eindstanden van de zuiger, te 
voorkomen moeten roeraanslagen worden aangebracht.
Bevestig de voet van de cilinder op een voldoende stevige fundatie; 
deze moet de (trek en druk) kracht van de cilinder ten gevolge van 
het roermoment opnemen.

Stel de cilinder bij voorkeur in een droge, goed geventileerde ruimte 
op.

 

 

 NEDERLANDS
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B. Roer-arm-aanslag met afstelling

020105.03  3 Hydraulic Steering Systems 30 - 175 kgm

1 Inleiding

Een hydraulisch besturingssysteem bestaat in basis uit één of meer 
pompen en een cilinder. Zie schema ‘A’ *.

Indien het besturingssysteem slechts één pomp bevat kan tussen de 
cilinder en de pomp een terugslagklep worden geïnstalleerd. Door 
het installeren van een terugslagklep wordt het gevoel van roerdruk 
op het stuurwiel voorkomen. Deze terugslagklep kan separaat geïn-
stalleerd worden, of er kan een pomp met opgebouwde terugslag-
klep worden geïnstalleerd.
N.B. Een pomp met opgebouwde terugslagklep is tevens voorzien 
van een overdrukventiel.
Zie schema’s ‘B1’ en ‘B2’ *.
Bij een separaat opgestelde terugslagklep moeten de niet gebruikte 
aansluitingen van de terugslagklep, voor een tweede pomp, worden 
afgeblind.

Bij een hydraulisch besturingssysteem met 2 pompen moet een te-
rugslagklep worden geïnstalleerd.
De terugslagklep moet worden geïnstalleerd om zowel automatisch 
te kunnen ‘overnemen’ van de ene stuurpomp naar de andere, als-
mede om meedraaien van de niet gebruikte stuurpomp te voorko-
men. Zie schema’s ‘C1’, ‘C2’, ‘D1’ en ‘D2’.
Als terugslagklep kan een separaat opgestelde dubbele terugslag-
klep worden geïnstalleerd, of beide pompen welke worden geïnstal-
leerd zijn pompen met een opgebouwde terugslagklep.

Bij een hydraulisch besturingssysteem met 3 pompen moeten om 
bovenvermelde redenen ook terugslagkleppen worden geïnstal-
leerd.
In de schema’s ‘E1’ en ‘E2’ zijn voorbeelden gegeven van installaties 
met een Elektro Hydraulische Pomp (EHP) (met ingebouwde terug-
slagklep) en 2 handpompen.
De VETUS EHP type ‘R’ zijn reeds voorzien van een ingebouwde te-
rugslagklep.
In de schema’s ‘F1’ en ‘F2’ zijn voorbeelden gegeven van installaties 
met een Elektro Hydraulische Pomp (EHP) (zonder ingebouwde te-
rugslagklep) en 2 handpompen.
De EHP (met omkeerbare motor) is in schema’s ‘F1’ en ‘F2’ aangeslo-
ten via een separaat opgestelde (dubbele) terugslagklep. Als terug-
slagklep voor de handpompen zijn in schema ‘E1’ en F1’ separaat op-
gestelde dubbele terugslagkleppen afgebeeld; in schema ‘E2’ en ‘F2’ 
zijn pompen met een opgebouwde terugslagklep afgebeeld.

Installatie van een kortsluitkraan is noodzakelijk indien een nood-
besturing door middel van een helmstok vereist is.
Met een geopende kortsluitkraan kan de olie drukloos van de ene 
zijde van de zuiger naar de ander stromen en vormt het hydraulische 
systeem geen belemmering meer voor de nood-(helmstok)-bestu-
ring. Zie schema ‘G’.

Het gevolg geven aan de hierna volgende aanbevelingen zal resulte-
ren in een langere levensduur en in betere prestaties van uw hydrau-
lische besturingssysteem.

• Pas uitsluitend een type hydraulische olie toe zoals gespeci!ceerd 
bij de technische gegevens.

• Voer regelmatig het aangegeven onderhoud uit.

*) Voor de verschillende aansluitschema’s, zie ‘Hydraulische schema’s’ 
blz 48 - 51

2 Montage

Voorkom tijdens de montage las-, verfspetters en beschadigingen 
op de stuurpomp-as en op de zuigerstang van de cilinder.
Beschadigingen kunnen de oliekeerringen vernielen met als resul-
taat olielekkage.

2.1 Stuurpomp
De vuldop en de aansluiting voor de vere"eningsleiding* dienen 
zich altijd aan de bovenzijde, op het hoogste punt, te bevinden.

*) Indien er meerdere stuurpompen in de installatie zijn opgeno-
men, dienen alle oliereservoirs met elkaar verbonden te worden 
door middel van een vere"eningsleiding.

De pomp mag in elke 
stand, tussen horizon-
taal en verticaal, worden 
opgesteld.

Monteer de meegeleverde draadeinden met behulp van Loctite® in 
de stuurpomp.

De stuurpomp is standaard voorzien van een vuldop zonder beluch-
tingsgat.
Bij een enkele bediening (1 stuurpomp) dient in de stuurpomp een 
vuldop met beluchtingsgat te worden gemonteerd.
Bij een dubbele bediening (2 stuurpompen) dient in de bovenste 
stuurpomp een vuldop met beluchtingsgat te worden gemonteerd.
Een vuldop met beluchtingsgat wordt los meegeleverd.

2.2 Cilinder
Om doelmatig te kunnen ontluchten dienen de ontluchtingsnippels 

Om overbelasting van de cilinder, in de eindstanden van de zuiger, te 
voorkomen moeten roeraanslagen worden aangebracht.
Bevestig de voet van de cilinder op een voldoende stevige fundatie; 
deze moet de (trek en druk) kracht van de cilinder ten gevolge van 
het roermoment opnemen.

Stel de cilinder bij voorkeur in een droge, goed geventileerde ruimte 
op.
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• Tevens de roer-arm-aanslag-constructie stevig vast zetten op de fundatie.
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Roerarm-aanslag met afstelling

Nieuwe constructie voor
Roer-arm-aanslag : BB-35° + SB-35°.
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Dashboard:
Roerstand
aanwijzer

Stuurautomaat:
Roerstand
aanwijzer



• Nu verder met roerblad maken.

• Oude schroefas gekocht en as-lengte aangepast 

naar zelfde lengte als van het oude roerblad 

en vingerlingen gelast 

aan de de nieuwe roerkoning.
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Vaartuig type: KENT28Cruiser Datum: 07-12-2023 JJL
Bouwnr: 39
Vaartuig naam: ORCA
Betreft: Roer modificatie Roertype: NACA 0018 Balans deel: 20%
Roerblad: Epoxy Roer uitslag: 35 gr BB & SB

500 mm

100 mm

100 mm
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m
m

NACA 0018
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Borgbout: Gat boren
8 mm in roerkoning
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m
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LASWERK: VINGERLING AAN ROERKONING

LASWERK: VINGERLING AAN ROERKONING

WERKZAAMHEDEN AAN AS-ROERKONING 30mm:

- Gat boren 8 mm voor borgbout.
- Las WZH: Vingerling aan roerkoning 2X.
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• Roerblad gereed maken voor het beplakken van een een polyester mal.

• Zoals een dummy roerkoning en epoxy vulpijp.

Dummy 
Roerkoning

Epoxy 
vulpijp

Author. JJL Rev. 15-04-2024
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• Dummy Roerblad beplakken met polyester.

• Resultaat: Twee polyester halve schalen.
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• Twee polyester halve schalen samenstellen, inclusief roerkoning.

• En vol gieten met epoxy.

Author. JJL Rev. 15-04-2024
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• Na het uitharden van de epoxy de twee polyester halve schalen verwijderen.

• Met multitool voorwerken en na bewerken met 

schuurmachine.

Author. JJL Rev. 15-04-2024
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• Links: Oude roerblad.

• Midden: Nieuwe roerblad.

• Rechts: Dummy roerblad.

Author. JJL Rev. 15-04-2024
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• Nieuwe roerblad

Montage.
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• Hak montage.

IJzeren strips voor extra stabiliteit

Author. JJL Rev. 15-04-2024
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• Afgewerkt met antifouling.
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• Klaar voor proefvaart.
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• Proefvaart.

• Project Resultaat!!!

Volgens verwachting 

PRIMA.

• Sturend met de hand: Koersvast, niet zwalkend.

• Autopilot: Koersvast, haar scherp. 

Author. JJL Rev. 15-04-2024
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Kostenopstelling:
• Hout voor roerblad dummy etc. €    100,--
• Copieerfrees 2st. €      45,--
• Schroeven, (rvs) bouten, moeren, ringen etc. €    120,--
• Roerkoning (ex schroefas 30mm) €    150,--
• Polyester + Glasmat €      62,--
• Epoxy Poly-Pur PS120 Compound 34,5 kg €    617,--
• Pantsercoat €      35,--
• Polyester/Epoxy hulpmiddelen €      75,--
• Diversen reiskosten etc. €    100,--
• Denk-werk over dit project “Onbetaalbaar” €         0,--
• Werkuren! €         0,--

Totaal c.a. € 1.304,--

Author. JJL Rev. 15-04-2024
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Ervaringen tijdens dit project:
• Positief:

ü Eindresultaat: Koersvast varen;

ü Goede ervaringen, het werken met polyester, epoxy en pantsercoat;

ü Leuk project, mooie uitdaging.

• Negatief:

ü Veel werkuren;

ü Waarschijnlijk een niet handige werkmethode;

ü Epoxy: Gewicht Roerblad + Roerkoning (weegschaal) 41 kg.;

ü Roeruitslag 35° is niet voldoende voor gebruik van NACA0018 profiel;

ü Boot draaien om de as: oude roerblad bijna 1,5 scheepslengte, nieuwe roerblad bijna 2 scheepslengte.

• Aanbeveling:

ü Voor kort manoeuvreren Roeruitslag aanpassen naar minimaal 40°, dit komt door de aanpassing van  

een plaatroerblad naar het NACA profiel.

Author. JJL Rev. 15-04-2024
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• Manoeuvreren.
Roerblad 35° naar BB-SB, de stuurhoek is niet voldoende met het NACA profiel.
Roerblad moet kunnen draaien naar minimaal 40° BB-SB.
Lijnen blauw zijn hardlijnen over het roerblad.
Lijnen rood zijn evenwijdig.

Roer uitslag A = 35° Roer uitslag B = 40°

Schroefwater Schroefwater
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Dit waren mijn ervaringen van dit project.

Ga je ook deze uitdaging aan, dan hoop ik dat je mijn ervaringen kunt 

verbeteren en wens je heel veel succes.
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